TIPPS UND TECHNIK

Der Bau kleiner Zweitakter hat bei
Fichtel & Sachs in Schweinfurt eine
lange Tradition. Im Laufe der Jahre
entstanden unzihlige Versionen

mit 50 Kubikzentimetern fiir Mofas,
Mopeds, Mokicks und Kleinkraft-
riider. Wie zeigen Aufbau und
Uberholung am Beispiel der
leistungsstarken Vier- und Fiinf-
gangmodelle der Kleinkraftriider.

Die 50er Sachs-Motoren finden sich in vie-
len Fahrzeugen der unterschiedlichsten Kon-
fektionire wieder, beispielsweise bei KTM,
DKW, Batavus, Italjet, Rabeneick oder Rixe —
um nur einige zu nennen. GroBter Abnehmer
iiber viele Jahre waren aber die Niirnberger
Hercules-Werke, die natiirlich von der Beliefe-
rung der Konkurrenz nicht begeistert waren.
Vor allem die Bedienung mancher ,,Kaufhaus-
marke* fiihrte immer wieder zu Verstimmun-
gen zwischen Niimberg und Schweinfurt.

Eines dieser Triebwerke war der Typ 50/4
LKH. Er blieb etwa von Ende der Fiinfziger bis
Mitte der Sechziger im Programm und soll hier
stellvertretend fiir viele andere Versionen ste-
hen. Dabei steht 50/4 im werksinternen Sprach-
gebrauch fiir den Hubraum und das Viergang-
Getriebe, LKH fiir Liifter-Kickstarter-Hochlei-
stung. Schon daraus ist zu erkennen, dass es
den mehr oder weniger baugleichen Motor
auch mit zwei oder drei Géngen sowie mit ei-
ner Automatik und in anderen Leistungsstufen

Unterm linken Seitendeckel des Typs 50/4
verborgen: Liifterrad und Schaltmechanik
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(Moped, Mokick) gab. Angaben zu den Bau-
jahren sind nicht genau zu treffen, da zum ei-
nen manche Konfektionire Bestellungen oder
eigene Lagerbestinde erst mal abarbeiten
mussten, zum anderen lieferte auch Sachs den
Motor auf Wunsch
noch nach 1967 aus.
4,3 PS leistete das
Triebwerk mit dem
17er Bing-Vergaser
im Kleinkraftrad. Die
schwiicheren Varian-
ten lagen bei 2,6 be-
ziehungsweise 3,8
PS und hatten neben
kleineren Vergasern
auch andere Zylin-
der.

Schauen wir uns
die Technik des Typs
50/4 LKH etwas né-
her an: Das Motorge-
hduse ist zweiteilig
und lisst sich vertikal
trennen. Die Kurbel-
welle ist verpresst
und wilzgelagert.
Auf dem rechten

£

Eine ganze Reihe von Herstellern schwor in den
fiinfziger und sechziger Jahren auf die Motoren....

...von Sachs. Am Ende ihrer Entwicklung leisteten
" sat

ist zuniichst das mit dem Polrad verschraubte
Liifterrad und die Schaltmechanik zu sehen.
Um nun an die eigentliche linke Motorgehu-
sehiilfte zu kommen, muss zunichst die vor ihr
montierte Liifterhaube, eine Art Zwischen-
deckel, mit ihrem
Luftkanal zum Zylin-
der demontiert wer-
den. Davor ist aber
der Schaltmechanis-
mus  auszubauen.
Hier sollten Sie
streng nach Hand-
buch vorgehen, denn
nach einem uniiber-
legten Ausbau ist die
Vorrichtung nur sehr
schwer wieder zu
montieren.

Das  Sekundiran-
triebsritzel kann nun
gut mit der Kette ge-
halten und seine
Mutter dann geldst
werden. Das Polrad
ist mit einer Mutter
gesichert und darf nur
mit einem Abzieher
entfernt werden. Die

Kurbelwell

sitzt der schrig ver-
zahnte Primirantrieb
zur Kupplung.

Wer an den Moto-
ren schraubt, muss
zuniichst den rechten
Seitendeckel entfer-
nen. Um die Kupp-
lung zu zerlegen,
sind zwei Spezial-
werkzeuge notig. Zu-
nichst driickt ein
glockenformiger
Aufsatz mit einer
zentralen Schraube
die neun Druckfe-
dern mit den beiden
Belag- und den La-
mellenscheiben zu-
sammen, dann kon-
nen drei Verschluss-
bleche und schlieB-
lich der zusammen-
gespannte Federsatz
mit den Lamellen entfernt werden. Um die
Kupplungsnabe auszubauen, wird ein Blech-
streifen mit Verzahnung aufgesetzt, jetzt kann
die Mutter der Nabe und anschlieBend die des
Kupplungskorbes geldst werden. Fiir den Korb
selbst sollte ein Abziehbiigel Verwendung fin-
den, der aber leicht selbst gemacht werden
kann.

Die Ver
ist zumindest fiir Neulinge dringend anzuraten,
Der Hersteller hat sich dafiir sehr viel Miihe ge-
geben und einen wirklich guten Leitfaden mit
vielen Fotos fiir den Mechaniker herausgege-
ben. Nach Entfernen des linken Seitendeckels

g einer Reparatur

...6,25 PS — und boten obendrein Tuningreserven.

...die Produktpalette reichte vom braven Roller
bis zum heiBen 100-km/h-Kleinkraftrad namens

Bosch-Elektrik des
Triebwerks ist jetzt
zuginglich, am be-
sten nehmen sie die
komplette Ankerplat-
te heraus. Auf ihr sit-
zen die Sechs-Volt-
Ladespule, die Ziind-
spule, der Unterbre-
cher und der Ziind-
kondensator.
Zylinderkopf und Zy-
linder lassen sich
nach dem Herausdre-
hen der Schrauben
einfach nach oben ab-
ziehen — dabei keine
Drehbewegungen
ausfiihren! Soll der
Kolben demontiert
werden, leistet eine
selbstgefertigte Holz-
gabel zum Unterlegen
gute Dienste. Um den
Kolbenbolzen auszudriicken, sollten Sie einen
universellen Ausdriicker verwenden. Keines-
falls mit einem Dorn oder &hnlichem Werk-
zeug und dem Hammmer austreiben, das Pleu-
el ist sehr schnell krumm!

Das Motorgehiuse kann anschlieBend ganz
ohne Zufiihren von Wirme an den Lagern ge-
teilt werden, meist reichen ein paar Schlige
mit einem Gummi- oder Kunststoffhammer
aus. Auf allen Wellen finden Sie Ausgleichs-
scheiben zur Distanzierung des jeweiligen Axi-
alspiels, deren Lage Sie sich unbedingt notie-
ren sollten. Falls die Wilzlager (Schulterlager)
der Kurbelwelle getauscht werden miissen, las-
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Der Aufbau des Viergang-
triebwerks ist relativ einfach.
Das Motorgehéuse ist — wie

dass das Axialspiel

aller Wellen peinlich
genau mit Anlaufscheiben
eingestellt werden muss

# % Getriebe und Kupplung Typ 50/4 LKH
In der Schnittzeichnung d e &G owﬁ"eﬁ die Kurbelwelle mit Pleuel, Kolben und Zylin-
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le, nach Lieferbarkeit und Preisen fiir die 50-
Kubik-Triebwerke, mit denen er sich seit fast
zehn Jahren beschiiftigt. ,,Vom kompletten Mo-
tor fiir 600 bis 700 Euro bis hin zum Dichtungs-
satz mit Simmerringen fiir 45 Euro ist praktisch

sen sich die Innenringe entweder mit passend \ issene Getrieberider sind hiiufig 20 ges Jieferbar. Es handelt sich dabei mehrheit-
Abziehern oder unter Wirmeeinwirkung de-  finden, defekte Ziehkeile ebenfalls. Ersatz fir  jich ym Origi ile, auch die K
montieren. diese Teile ist noch erhiiltlich. Das gilt auch fiir ey sind fast immer nagelneue oder werks-

iiberholte Triebwerke.“ Langsam eng wird es
nach Aussage des Experten nur bei den Zylin-
dern, doch auch die sind derzeit noch auf Lager.
Einige Preise: Kolben (vier UbermaBe) schla-
gen je nach GroBe und Ausfiihrung mit 40 bis
70 Euro zu Buche, der Vergaser kostet rund 125
Euro, Reibscheiben fiir die Kupplung rund
neun Euro und ein neuer Ziehkeil 16 Euro. Fiir
die Ziindspule sollten 60, fiir die Ladespule 40
und fiir einen Unterbrecher acht Euro einge-
plant werden. Die Kupplungswerkzeuge und
der Polradabzieher kosten etwa 50
Euro. Kopien der (wirklich hilfreichen) Repa-
raturanleitung und der Ersatzteilliste liegen bei
15 beziehungsweise 13 Euro.

Beim Zusammenbau des Triebwerks sind ei-
nige Punkte zu beachten: So muss die Kurbel-
welle exakt ausdistanziert werden, um das vor-
geschriebene Axialspiel einzuhalten. Das ge-
schieht nach der Montage der Lager ohne Kur-
belwelle auf beiden Gehiusehi mit einem
Tiefen-N hieber. Die beiden ermittel
MaBe von den Dichtflichen (mit aufgelegter
Dichtung!) zum Hauptlager-AuBenring wer-

i S 3 . den addiert und davon das ermittelte Ma8 der
Das ist recht einfach neuen oder iiberholten Kurbelwelle (iiber bei-
Mehr iiber die Funktionsweise: ab Seite 18 alle Lager sind noch problemlos zu haben de Wangen gemessen) subtrahiert. Ergibt das
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zum Beispiel 2,50 Millimeter Axialspiel, so
miissen auf beiden Seiten der Kurbelwelle je-
weils mindestens 1,20 Millimeter beigefiigt
werden, um die erforderlichen 0,05 bis 0 l Mil-
limeter einzuhal Die Repar

zeigt auch diesen Vorgang sehr anschaulich.

Auch die Haupt- und Nebenwelle des Ge-
triebes miissen ausdistanziert werden. Dafiir
gab es beson-
dere Messplat- .
ten mit Mess- @ =
schraube im ¥
Spezialwerk- 4
zeugsatz der =% *‘ £
Werkstitten, m
die heute recht #
teuer gehandelt
werden. Unser ; =5
Tipp: Geeigne- =
ten  Lotdraht g
einlegen, Ge-
hduse montieren und wieder zerlegen. Dann
den nun gequetschten Lotdraht messen, das
Spiel davon abziehen und entsprechende Dis-
tanzscheiben vor der erneuten Montage einle-
gen. Das maximale Spiel der Hauptwelle darf
0,1 Millimeter, das der Nebenwelle 0,05 Milli-
meter betragen. Um es aber doch noch etwas
komplizierter zu gestalten, muss auch die Kick-
starterachse ausdistanziert werden... Das alles
klingt nicht nur recht aufwendig, es ist auch so!
‘Wer sich aber strikt an die Anleitung halt, wird
kaum Probleme haben. Ubrigens gilt das
auch fiir die Anzugdrehmomente aller
Schrauben bei der Wiedermontage: Sie 4
sollten unbedingt beachtet werden!

Auf eine Besonderheit sei beim
Typ 50/4 noch hingewiesen: Die
Wellendichringe lassen sich ohne
Demontage des Motors von aufen
tauschen. Sachs hatte dafiir einen spe-
ziellen Auszieher. Wie auch immer sie ent-
fernt werden, vorher sollte ermittelt werden,
wie tief die Dichtringe in den Bohrungen sitzen
und genau so sollten sie wieder montiert wer-
den. Der Hersteller weist darauf hin, dass bei
Nichtbeachtung Entliiftungs- oder Olbohrun-
gen verschlossen werden konnten, die letztend-
lich zum Motorschaden fiihren.

Kommen wir nun zu den Fiinfgangmotoren.
Der fahrtwindgekiihlte Typ 50 S mit seinen ver-
schiedenen Ausfiihrungen gilt nicht als Nach-
folger des vielfach bewihrten Viergangmodells
mit Geblasekiihlung, das inzwischen als ,,un-
sportlich* angesehen wurde. Die Bauzeit wird
von 1963 bis 1980 angegeben, auch hier sind
die Grenzen aber schwimmend. Schon ein
Blick auf die Explosionszeichnung verrit, dass
es sich dabei um einen véllig neu konstruierten
Motor und nicht um eine bloBe Weiterentwick-
lung handelt. Mit den zunichst verwendeten
runden Graugusszylindern brachte es der klei-
ne Zweitakter auf 4,5 und 5,2 (Modell 50 S1)
beziehungsweise 5,8 PS (Modell 50 S2) im
Kleinkraftrad. Die spiteren Modelle brachten
es mit dem neuen Breitwand-Aluzylinder mit
gewaltigem Ficherkopf (Modell 50 SA) auf

@

Der Motor ist also spiegelverkehrt zum

e

Axialspiel KW
0,05...0,1 mm

mummmmnm ma&mmd-mu

6,25 PS — jene Maxi also,

Reibscheiby

auf die sich die meisten Kleinkraftrad-
ller freiwillig b

Das Motorgehiuse ist auch hier verti-

kal zweigeteilt. Rechts sitzt der Ziin-

dungs-, links der Kupplungsdeckel.

Viergangmodell aufgebaut! Das Zwi-

Wie andere Hersteller blieben
auch die Schweinfurter in dieser Hub -
klasse beim ziehkeilgeschalteten Getriebe, das
fiinf Géinge hatte. Unbedingt notig war die wei-
tere Fahrstufe zwar nicht, die Konkurrenz bot
aber fiinf oder gar sechs Giinge an, und Fichtel
& Sachs konnte sich diesem Trend gegeniiber
natiirlich nicht verschlieBen. Ubrigens gab es in

schengehiuse fiir das Liifterrad fehlt lo-
gischerweise, der Primérantrieb ist auch
hier schriig verzahnt, um einen leiseren
Motorlauf zu erreichen. Die Kupplung
hatte je nach Ausfiihrung drei bis fiinf

Ganz andere Baustelle:
Der Fiinfgangmotor
(hier mit dem groBen

M . Ficherkopf") war eine
véllige Neukonstruktion.

8l Das Konzept des
zweigeteilten Gehéuses
blieb aber natiirlich
erhalten, weshalb sich
viele Arbeiten dhneln

Und jetzt alles
andersrum: Bei den
Motoren des Typs 508
sitzt die Ziindung rechts

und die Kupplung links
auf den Kurbelwellen-
stimpfen
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Und wieder der Polradabzieher, diesmal auf der
rechten Motorseite bei der Arbeit

TIPPS UND TECHNIK

Die spanische Motoplat-Ziindung mit Alu-Polrad
leitete das Elektronik-Zeitalter bei Sachs ein

unterschiedliche Pleuel aus Alu oder Stahl

mit drei bis fiinf

Schweinfurt noch eine Ausfiihrung mit 6,75
PS im Geliindesportmodell mit sechs Géngen.

Zur Demontage von Kupplung und Polrad
werden #hnliche Spezialwerkzeuge wie beim
Vorgiinger bendtigt. Wiederum konnen wir zu-
mindest Neulingen nur zum strikten Einhalten
der im Reparaturhandbuch beschriebenen
Schritte raten. Bis Motor-Nummer 5 042 080
kann das Motorgehiuse ohne Wiarmeeinfluss
zerlegt werden, danach muss die linke Hilfte
mit einer Heizplatte oder Lotlampe im Haupt-
lagerbereich erhitzt werden. Der Grund ist die
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Verwendung eines Rillenkugellagers statt der
beiden vorherigen Rollenlager. Selbst dieser
Schritt wird aber im Handbuch gezeigt!

Die Er ilsi ist ahnlich entsp
wie beim zuvor beschriebenen Viergang-Trieb-
werk. Allerdings kostet ein pl Motor

wandzylinders und des Leistungsanstiegs auf
6,25 PS riistete Sachs den Zweitakter statt mit
der bekannten Bosch-Anlage mit einer elek-
s ey Aot 22 : d
Ziindspule des spanischen F llers Moto-
plat aus, die es spiter auch in einer Zwolf-Volt-
Ausfiihrung gab. Die Anlage ist vergossen und
kann bei einem Defekt nur komplett erneuert
werden. Die Kosten hierfiir: rund 180 bis 210
Euro.

Kurbelwelle, Haupt- und Nebenwelle des
Getriebes und die Starterwelle miissen auch

_ bei diesem Motor

sehr  sorgfiltig
ausdistanziert
werden.  Aller-
dings reicht ein
Tiefenmessschie-
ber dazu aus. Das
Handbuch erklirt
den Vorgang an-
schaulich Schritt
fiir Schritt.
Unterm Strich ge-
sehen sind beide
Triebwerke
durchaus preis-
wert instandzuset-
zen beziehungs-
weise zu warten.
Nahezu jedes be-
notigte Ver-
schleiB- oder Er-
satzteil istim Mo-
ment noch meist
als Originalteil
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problemlos zu haben. Mitunter kann die An-
schaffung eines neuen oder werksiiberholten
Motors sich durchaus lohnen, etwa bei einem
Kurbelwellen- und Kolbenschaden. Das alte
Triebwerk kann dann als Teiletriger dienen
oder gelegentlich repariert werden.

Eines steht auer Zweifel: Ein Kleinkraftrad
mit Sachs-Motor kann fiir relativ kleines Geld
auch heute michtig SpaB machen, vor allem
natiirlich die stirkeren Versionen. Und iiber die
Si igkeit von Motor und Getriebe muss

(neu oder werksiiberholt) durchaus happige
1000 Euro. Ein kleiner Trost: Dafiir ist der Ver-
gaser von Bing mit rund 70 Euro eine Nummer
preiswerter. Die restlichen Preise entsprechen
ziemlich genau den bereits fiir den Typ 50/4 ge-
nannten. Etwa mit Einfithrung des Alu-Breit-

sich heute keiner mehr Sorgen machen:
SchlieBlich sind die Zeiten der Wettrennen mit
Kreidler, Ziindapp und Co. ja lingst vorbei.
Oder etwa doch nicht?

Heinz Stahl



